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Neue Vorschlage fiir Berliner Stralde

Architekt will mit Neubauten die Fahrbahn verengen — Ersatz fiir denkmalgeschiitzten Bundesrechnungshof

Ein Neubau an der Stelle des alten Bundesrechnungshofs soll die Berliner StraBe enger fassen.

Uber die Neugestaltung der
Berliner Strafe wird seit einigen
Jahren diskutiert. Bisher ohne
Ergebnis. Der Frankfurter
Architekt Karl Richter hat jetzt
vorgeschlagen, die Autoschneise
mit zwei Neubauten stidte-
baulich aufzuwerten.

Frankfurt. Mit seinen Ideen zur
Berliner Strafle hatte Planungsde-
zernent Edwin Schwarz (CDU) bis-
her wenig Glick: Vor einigen Jah-
ren wollte er dort die Kleinmarkt-
halle in einen Neubau integrieren.
Nach einem Sturm der Entristung
verschwanden die Pline in der
Schublade. In seinem Innenstadt-
konzept schlug Schwarz vor zwei
Jahren vor, die vierspurige Berliner
Strafle zu einer zweispurigen Ein-
bahnstrafe zu machen, um die
trennende Wirkung der Schneise
zu mildern. Beschlossen ist bisher
noch nichts, die Priifungen laufen.
Und dann gibt es da noch den
Dauerbrenner: das Gebiude des
ehemaligen Bundesrechnungsho-

fes, das seit
mehr als zehn
Jahren leersteht.
Der neue Eigen-
timer will es
abreiflen, aber
die  Denkmal-
schiitzer  sind
dagegen.  Bei
der Diskussion
um den bau-
und  kulturge-
schichtlichen

Wert des Ge-

baudes werden
nach  Ansicht
des Frankfurter
Richter stadtebauliche
aber wenig beachtet.

Theatertunnel liberfliissig

Der Bundesrechnungshof sei in
den 50er Jahren nach dem Leitbild
der aufgelockerten Stadt entstan-
den und von einem ,diffusen of-
fentlichen Raum“ umgeben. ,Der
Riickbau auf zwei Spuren wird
nicht ausreichen, um die stadtebau-
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So sieht es heute an dieser Stelle aus.

liche Zasur der Berliner Strafle auf
lange Sicht zu iberwinden®, findet
Richter. Es sei eine raumliche Ver-
engung notig.

Der Architeke schligt deshalb
vor, einen Neubau zu errichten, der
in den heutigen Straenraum hi-
neinragt und dadurch die Fahr-
bahn verengt. Um eine einheitliche
Straflenflucht herzustellen, musste
zusatzlich ein Gebaude nordlich
des Rathaus-Nordbaus (Stadtkim-

Das Quartier nordlich des Museums fiir Moderne Kunst soll verdichtet werden.

merei) errichtet werden. Fur Fuf$-
ganger sind Arkaden vorgesehen.
Dieses Konzept funktioniert laut
Richter nur, wenn die Rampe zum
Theatertunnel zuriickgebaut wird.
Dabei stellt der Architekt grund-
satzlich infrage, ob der Tunnel
uberhaupt noch nétig ist. Denn er
sei mitverantwortlich dafur, dass es
in der Berliner StraSe so viel Auto-
verkehr gibt, der die Stadt lediglich
durchquert. Aufferdem verursache
er hohe Betriebskosten. Der Ver-
kehr zum Bahnhofsviertel konne
problemlos iiber die Hofstrafe siid-
lich der Stidtischen Bihnen abge-
wickelt werden, meint Richter.

~Rundlauf” in der City

Handlungsbedarf sieht er auch am
ostlichen Ende der Berliner Strafe,
an der Einmiindung der Fahrgasse.
Das Quartier nordlich des Muse-
ums fur Moderne Kunst sei gepragt
von einer niedrigen Bebauung und
einem ,bescheidenen architektoni-
schen Erscheinungsbild“. Richter
schlagt eine deutliche Verdichtung

vor, will auch
an dieser Stelle

den  Straflen-
querschnitt

deutlich veren-
gen. Das Er-
scheinungsbild
der Fassaden
soll sich am

Schrittmafl des
Fuflgangers und
nicht am Blick-
winkel des Au-
tofahrers orien-
tieren. Die heu-
tigen  Mieter
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sollen zum gleichen Preis
wie bisher eine Wohnung im
Neubau angeboten bekom-
men. Nach Ansicht Richters

hatten  seine

fuliginger-

freundlichen Ansatze einen
groffen Vorteil: Es wiirde ein

,Rundlauf*

entstehen von

der Hauptwache uber die
Neue Krime, die Berliner
Straf3e, die Fahrgasse und die

Zeil.
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Heute stehen dort vergleichsweise niedrige Gebaude.



